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Abstract: The Alliance of maritime strategy identifies the roles of the maritime forces NATO Allies: deterrence and
collective defense; management of the crisis; collaborative security; the mobilisation through partnerships; dialog,
cooperation, and maritime safety. NATO has already built up a vast experience, carrying out of the 4 roles, that is
more relevant in the complex of security. Alliance activities which will be undertaken as part of this strategy, v-to be
carried out in conformity with international law, including the treaties applicable, and any relevant resolution of the
unveiled by CNSAS members of the safety of the Organization United National. This strategy will help the
orientation of the efforts of the fate of the Alliance, and will need to be implemented in accordance with the
prevailing circumstances of the budget. In the light of this strategy and in order to identify other areas in which
requires conversion, these strategies do not seek a change immediately to the maritime capacity allies, which will
have to evolve in accordance with this process.
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Mediul de securitate maritima

Un rol extrem de important I-a avut Consiliul European din decembrie 2013, care a urmarit
adoptarea de decizii privind sporirea eficacitatii, vizibilitatii si impactului Politica de Securitate
si Apdrare Comund (PSAC); aprofundarea dezvoltarii de capacitdti si intdrire a industriel
europene de apdrare, aspecte evidentiate in concluziile adoptate cu acea ocazie.!

Existd deja rezultate relevante ca urmare a desfasurarii Consiliului European din decembrie
2013, statele membre (SM) UE adoptéand intre timp mai multe documente semnificative pentru
sfera PSAC.

1 HPSCI Release - HSPCI Chairman Rogers Urges Obama to Reject Putin's Attempt to Get Clearer Look into US
and NATO Countries. Lanham: Federal Information & News Dispatch, Inc, 2014.
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In noiembrie 2014, a fost adoptat Cadrul Politic pentru cooperarea sistematica si pe termen
lung in domeniul apardrii, acesta fiind complementarda Codului de Conduitd aferenta Initiativei
‘Pooling and Sharing’?, si, vizand intirirea cooperarii si dezvoltirii de programe comune in
domeniul capacitatilor.

Tot in noiembrie 2014 a fost adoptat si Cadrul Politic pentru cooperarea in domeniul
cibernetic, UE constientizand importanta in crestere a acestui domeniu si amenintarile sporite cu
care se confrunta.

Scopul documentului este de a genera mai multa cooperare la nivelul UE pe aceasta latura.

De asemenea, in iunie 2014, Consiliul European a adoptat Strategia de Securitate Maritima
a UE, iar in decembrie 2014 Planul de Actiune pentru implementarea sa.

In decembrie 2013, a fost publicatd Abordarea Cuprinzitoare a UE in materie de conflicte
si crize externe.?

In mai 2014, Consiliul UE adoptand concluzii care releva importanta sa deosebitd pentru
eforturile Uniunii Tn acest domeniu, necesitatea transpunerii sale in practica, prin intermediul
unui Plan de Actiune, urmand sa fie definitivata.

La Consiliul European din decembrie 2013, au mai fost identificate 4 proiecte majore in
domeniul capacitatilor, care vor trebui implementate in urmatorii ani, prin intermediul Agentiei
Europene de Apirare/ EDA 3.

Tn iunie 2015, la Consiliu European care aborda, ca follow-up la reuniunea din decembrie
2013 aspecte legate de securitatea si apararea europeand, Romania se implicd in procesele de
pregatire a acestui moment si 151 promoveaza propriile idei si interese, atat pe latura civila, cat si
cea militara.

De interes deosebit, este posibila decizie a UE de revizuire sau elaborare a unei noi
Strategii Europene de Securitate.

Acest context in curs de dezvoltare necesitd o reevaluare semnificativd a contributiilor
fortelor maritime 1n sprijinirea obiectivelor NATO in deceniile urmatoare.

Daca in sprijinul operatiunilor comune Aliantei sau atunci cand conducerea este intr-o
misiune predominant maritima, resursele sa permita fortelor maritime, ce au roluri importante de
indeplinit, apararea si promovarea intereselor colective ale Aliantei pe un spectru de probleme de
securitate si aparare agsa cum sunt definite in Conceptul Strategic.

Mediul maritim se preteaza de asemenea pe angajamentul consolidat in domeniul securitatii
prin cooperare.

Aceasta strategie stabileste in coerentd deplina cu Conceptul Strategic, modurile in care
puterea maritimd ar putea ajuta la rezolvarea provocarilor cu care se confrunta critic Alianta,
roluri de durata — ca fortele NATO sa actionezein mediul maritim, In scopul de a contribui la
apdrarea si securitatea Aliantei pentru promovarea valorilor sale.

! Punere in comun si partajarea, 2014.

2 http://register.consilium.europa.eu/doc; (accesat Tn 13 ianuarie 2016).

3 Sisteme aeriene pilotate de la distanti, ameliorarea capacititilor de realimentare a aeronavelor in zbor, dezvoltarea
viitoarei generatii de comunicatii guvernamentale prin satelit si apararea cibernetica, decembrie 2013;
http://www.europarl.europa.eu/ sides/getDoc.do; (accesat Tn 13 ianuarie 2016).
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Aceste roluri valorifica capacitatea fortelor maritime de a oferi un spectru de optiuni
strategice Aliantei si includ contributiile corespunzatoare: descurajarea si apdrarea colectiva,
managementul de criza; securitatea cooperativa; dialog si cooperare; securitatea maritima.

Transformarea si organizarea capacitdtilor fortelor maritime NATO, vor fi necesare pentru
a alinia mai bine capacitatile maritime cu cerintele misiunilor prevdzute in aceastd strategie
maritima.! Aceastd strategie nu cautd o schimbare imediati a capabilititilor maritime Aliantelor,
dar va trebui sa evalueze in conformitate cu acest proces.

O strategie de securitate maritima

Oceanele conecteaza marile centre la nivel global printr-o retea de relatii interdependente
economic, financiar, social si politic.> Mediul maritim include rute comerciale, porturi s
infrastructuri cum ar fi: conducte, platforme petroliere, gaze naturale, cabluri de telecomunicatii
trans-oceanice.’

Amenintarile la adresa securitdtii maritime, prezintd un risc potential pentru cetatenii
europeni si pot fi ddunatoare pentru interesele strategice ale UE si ale statelor sale membre. Au
fost identificate urmatoarele riscuri $i amenintari:

- amenintarile sau folosirea fortei Impotriva drepturilor si jurisdictia statelor membre asupra
zonelor lor maritime;

- amenintarile la adresa securitatii cetatenilor europeni si a intereselor economice pe mare
in urma unor acte de agresiune externd, inclusiv cele legate de litigii maritime, amenintarile
Tndreptate impotriva drepturilor suverane ale statelor membre sau conflictele armate;

- criminalitatea transfrontaliera si cea organizatd, inclusiv pirateria maritima si jaful armat
pe mare, traficul de persoane si filierele de imigratie clandestind, retelele de criminalitate
organizata care faciliteazd migratia ilegala, traficul de arme si droguri, contrabanda;

- terorismul si alte acte ilegale intentionate, pe mare si in porturi, impotriva navelor, a
madrfurilor, a echipajului si a pasagerilor, a porturilor si a instalatiilor portuare, precum si a
infrastructurii maritime si energetice critice, inclusiv atacurile cibernetice;

- proliferarea armelor de distrugere In masa, inclusiv a amenintarilor de natura chimica,
biologica, radiologica si nucleara (CBRN);

- amenintdrile la adresa libertatii de navigatie, cum ar fi refuzarea accesului la mare si
strimtori, obstructionarea cailor maritime de navigatie;

! Aceastd transformare continud va avea loc in contextul de planificare a apararii Aliantei inclusiv rolul sdu de
echilibrare a resurselor si cerintelor. "NATO Faces New Eastern Mediterranean Realities." Defense & Foreign
Affairs Strategic Policy 39, no. 6, (2015), pp. 11-13.

2 Statisticile sunt convingitoare: 70% din pimant este acoperit de apd, 90% din comertul mondial este maritim, 75%
trece prin cateva canale vulnerabile si stramtori internationale.

3 http://www.euronaval.ro/noutati/173-strategia-uniunii-europene-in-materie-de-securitate-maritima; (accesat in 13
ianuarie 2016).
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- riscurile de mediu, inclusiv exploatarea nedurabild si neautorizata a resurselor naturale si
marine;

- impactul potential, din punctul de vedere al securitatii, al dezastrelor naturale sau
provocate de om, al fenomenelor extreme si al schimbarilor climatice asupra sistemului de
transport maritim si asupra infrastructurii maritime;

- cercetarile arheologice ilegale si nereglementate si jafurile vizand obiecte arheologice.

Transportul maritim si porturile reprezintd noduri vitale in lantul de distributie, motiv
pentru care atentia trebuie sporiti in sensul asiguririi unei securititi adecvate.

Cresterile masive de trafic inregistrate in interiorul Uniunii Europene in ultimii ani, a
condus la adoptarea unei politici europene de transport?.

In statele noi membre ale UE cresterea va fi chiar cu pana la 95% mai mare in urmatorii
ani.

Sistemul de transport existent in prezent in UE nu va putea face fatd acestor cresteri
previzionale de trafic, de aceea a devenit esenfiala dezvoltarea unor sisteme alternative de
transport, in vederea eliminarii blocajelor care vor dauna economiei Uniunii Europene.

Transportul intermodal furnizeaza o solutie prin combinarea diferitelor moduri de transport
pentru o singura cdldtorie si prin utilizarea cea mai eficientd a infrastructurii disponibile, cu
costuri general reduse ale societatii, de-a lungul coastelor maritime ale UE.

Marea este o resursa pentru transportul bunurilor si persoanelor la capacitatea sa reala.
Politica UE in domeniul transporturilor vizeaza transferarea cantitatilor de marfuri de pe rutier pe
transportul maritim si pe cdi navigabile interioare reprezentdnd directii principale de transfer ale
traficului.

Transferarea traficului din interiorul Uniunii Europene pe caile maritime si navale
interioare, reprezintd o alternativa eficienta transportului rutier, sporeste rolul porturilor europene
in calitate de noduri ale lanturilor de distributie.

Asigurarea securitatii lor reprezentd o laturd a procesului de securizare a intregului lan{ de
distributie. Legatura cu Dunarea permite ca Portul Constanta sa foloseasca drept punct de tranzit
pentru mirfurile aflate in tranzit dinspre/inspre Europa Centrala si de Est.?

Legaturile internationale fac escala in Portul Constanta care deserveste practic, intr-0
masura mai mare sau mai mica, traficul catre/dinspre majoritatea statelor lumii.

Portul Constanta beneficiaza de conexiuni bune cu toate modurile de transport, acest lucru
fiind realizat printr-o importanta infrastructura de transport.

Portul este conectat la reteaua nationald si internationald de sosele si cdi ferate, precum si la
reteaua de conducte, se situeaza in apropierea Aeroportului International Mihail Kogalniceanu.

Legatura cu fluviul Dunarea, se realizeaza in partea de sud, printr-o zond fluvio-maritima
care permite acostarea atat a navelor fluviale cat si a celor maritime.

! Statisticile indicd faptul ca traficul maritim mondial in anul 2004 a inregistrat o cifrd record de 6,76 miliarde tone
UNCTAD, publicat la inceputul anului 2005, ,,Review of maritime transport”.

2 Este preconizat ci traficul in interiorul Uniunii Europene si creascd cu 70% pani in anul 2020. ,,Cartea Albid a
transportului 2011 - Timpul deciziei.”

3 http://www.arduph.ro/domenii/altele/securitatea-maritima-abordare-conceptuala/; (accesat in 13 ianuarie 2016).
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Portul Constanta beneficiazad de o pozitie geostrategica, localizatd la Intretdierea rutelor
comerciale care leaga tarile dezvoltate ale Europei Occidentale si pietele in curs de dezvoltare ale
Europei Centrale cu furnizorii de materii prime.

Strategia Portului Constanta pentru urmatorul orizont de timp vizeaza imbunatatirea
facilitatilor portuare si crearea de infrastructuri noi In partea de sud a portului. Tn prezent, portul
beneficiaza de facilitati pentru operarea oricarui tip de marfa.

Problema asigurarii securitatii Portului Constanta si importanta acestui trebuie vizata prin:

- asigurarea securitatii nationale - securizarea portului in calitate de obiectiv strategic,
Romania aflandu-se la granita aliantei nord-atlantice si granita de est a Uniunii Europene;

- securitatea unui port comercial international, nod de distributie, port aflat intr-o continua
dezvoltare.

- asigurarea securitdfii Portului Constanta reprezintd un element al strategiei de dezvoltare;

Statele membre sunt organizate diferit in apararea intereselor strategice nationale ale UE in
materie de securitate maritimd si protectia Tmpotriva riscurilor si amenintarilor la adresa
securitatii maritime.

Unele state membre utilizeazd autoritdtile civile in scopul supravegherii si al asigurdrii
respectarii legii, cum ar fi paza de coastd; altele utilizeaza fortele navale sau alte forte maritime,
in timp ce alte state membre acorda aceasta responsabilitate administratiilor civile i militare.

Gestionarea riscurilor, protejarea infrastructurii maritime critice si raspunsul in situatii de
criza, obiectivul principal este acela de a sporii capacitatea de prevenire a conflictelor si de
raspuns 1n situatii de criza, de prevenire a conflictelor si incidentelor, de reducere a riscurilor si
de protejare a starii ecologice a mediului marin al UE, precum si de a spori securitatea
frontierelor externe ale Uniunii si a infrastructurii maritime critice a acesteia.

Acest obiectiv depinde de un nivel inalt de pregatire, de anticipare si de capacitate de
reactie. Sunt deja o serie de actiuni interconectate, dar UE si statele membre ale acesteia 1si pot
imbunatatii capacitatea de reactie si rezistenta.

UE si statele sale membre dispun de capabilititi semnificative in materie de ajutor in caz de
dezastre in situatii de criza.

In situatiile de crizd maritima, cum ar fi dezastrele naturale si cele provocate de om, UE si
statele sale membre vor utiliza toate instrumentele si capabilitatile aferente la scara mondiala.

Exploatarea nesustenabila a resurselor marine si/sau submarine sporeste presiunea asupra
ecosistemelor marine si poate duce la aparitia unor riscuri de securitate.

Gestionarea riscurilor maritime si ,,cresterea albastra”, bazate pe gestionarea rationald din
punct de vedere ecologic a ecosistemelor marine.!

Actiunile pentru realizarea obiectivelor trebuie sd se concentreze pe realizarea unei analize
comune a riscurilor in vederea dezvoltarii unei gestiondri comune a riscurilor la adresa securitatii
maritime si, daca este cazul, in vederea completarii cerintelor in materie de analiza a riscurilor la
adresa securitdtii maritime stabilite la nivel international si la nivelul UE,

L http://www.nato.int/nato-static-fl2014/assets/ pictures/stock 2015; (accesat Tn 13 ianuarie 2016).
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- consolidarea cooperarii transectoriale, precum si transfrontalierd, in ceea ce priveste criza
maritima;

- planificarea pentru situatii neprevazute in domeniul maritim in raport cu amenintarile
definite la adresa securitatii, tinand seama de Decizia Consiliului privind modalitatile de punere
n aplicare a clauzei de solidaritate;

- evaluarea rezilientei infrastructurii de transport maritim la dezastre naturale si la cele
provocate de om, inclusiv la schimbdrile climatice, adoptarea masurilor adecvate si partajarea
bunelor practici, Tn vederea reducerii riscurilor conexe;

- promovarea unei intelegeri comune pentru a sporii interoperabilitatea.

UE are un interes vital intr-un mediu maritim sigur, deschis si curat, care permite
desfasurarea libera a comertului si circulatia libera a persoanelor, precum si utilizarea pasnica,
legala, echitabila si sustenabila a bogatiilor oceanelor.

Fluxurile maritime reprezintd elementul vital al comertului european si constituie canalele
prin care Europa isi exercita prosperitatea si influenta, securitatea cetatenilor europeni si
promovarea principiilor mentionate?.

UNCLOS? prevede cadrul juridic pentru toate tipurile de activititi desfasurate pe oceane si
mari, precum si cd aceasta poate servi drept ghid pentru o solutionare pasnicd a litigiilor
maritime;

UE solicitd statelor sale membre, sd promoveze universalitatea Conventiei si sd insiste
asupra nevoii unei aplicari uniforme si consecvente a dispozitiilor acesteia.

Uniunea Europeana dispune de unele mijloace si instrumente necesare pentru a putea
reactiona la provocdrile maritime globale in materie de securitate si la nevoia de un mediu sigur
si stabil, prin intermediul SEAE si al Comisiei Europene, prin intermediul instrumentelor
financiare al cooperarii pentru dezvoltare, ajutoarelor umanitare, gestionarii crizelor, cooperarii
comerciale si al altor instrumente de actiune relevante.

Cele mai multe active materiale si tehnice se afld in mainile statelor membre, iar
bundvointa acestora de a-si consolida cooperarea este esentiald pentru viitorul securitatii
maritime europene.

Este nevoie de o strategie europeana in materie de securitate maritimd pentru a garanta o
abordare integratd si cuprinzatoare care sa pund accentul pe amenintarile, riscurile, provocarile si
oportunitatile existente pe mare; desi intemeiatd pe valorile si principiile europene, SESM
trebuie sa creeze sinergii si raspunsuri comune care sa mobilizeze toate institutiile competente,
civile si militare.

Strategia reaminteste statelor membre ca numai Intr-un spirit de angajament, intelegerea
reciproci si reald, solidaritate, Uniunea va fi in misura si-si indeplineasci rolul®, introduse de

! Articolul 21 din TFUE constituie o responsabilitate a UE si a statelor membre, cadrul institutional al UE, atat civil
cat si militar, ar trebui sa fie dezvoltat in continuare pentru a asigura obiectivele, mijloacele si capacitatile necesare
pentru Indeplinirea acestei responsabilitati.

2 United Nations Convention on the Law of the Sea

% Tratatul de la Lisabona, precum si ambitia sa declarati de a fi un furnizor de securitate la nivel mondial;

4L

reaminteste, In acest sens, cd articolul 42 alineatul (7) din TUE (,clauza de aparare reciproca” sau ,.clauza de
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Tratatul de la Lisabona, creeazd cadrul institutional pentru o solidaritate efectiva intre statele
membre.

In domeniul securitatii si apararii Uniunii, strategia ar trebui sa identifice toate amenintrile
potentiale, incepand de la amenintarile pentru securitatea conventionald pana la cele reprezentate
de catastrofele naturale si schimbarile climatice, amenintari ce afecteaza protectia resurselor
marine vitale pana la securitatea infrastructurii maritime si a fluxurilor comerciale.

Strategia trebuie sa identifice mijloacele si capacitatile specifice necesare abordarii tuturor
acestor provocdri, inclusiv informatiile, supravegherea si patrularea, cdutarea si salvarea,
transportul maritim, evacuarea cetitenilor UE si din alte state din zonele de criza, aplicarea
embargourilor, precum si acordarea de asistenta oricaror misiuni si operatiunii din cadrul PSAC.

Noua strategie ar trebui, sa integreze initiativele comune bilaterale si multilaterale de creare
de forte, precum Declaratia franco-britanica din 2 noiembrie 2010.}

Este important de subliniat rolul pe care il pot juca si pe care ar trebui sa il joace natiunile
maritime 1n stimularea unei integrari maritime regionale pozitive, initiativele de integrare
maritima regionale, pot si ar trebui sd duca la gruparea si utilizarea in comun a activelor navale
vitale pentru a face fati necesititilor de capacitate ale UE.?

Potentialele riscuri si amenintari

Riscuri la adresa securitatii maritime,

- o crestere a traficului pe mare si dezvoltarea activitatilor de coasta si a celor off-shore
prezintd dificultdti pentru securitatea maritimd prin Ingreunarea a distingerii intre activitatile
legale si cele ilegale desfasurate pe mare;

- amenintdrile conventionale la adresa securitdtii sale, datoritd aparitiei unor puteri noi
maritime a sporit posibilitatea rivalitatilor interstatale in ce priveste proprietatea zonelor
maritime;

- tarile emergente si-au dezvoltat capabilitatile maritime (nave, submarine) si tind sa
conteste principiile dreptului maritim international;

- avertizeaza asupra exploatarii nelegitime a unor importante resurse naturale si minerale in
apele statelor membre ale UE sau in marile invecinate;

- 0 cursd necontrolatd pentru resurse marine, naturale si minerale poate avea un impact
negativ asupra ecosistemului marin, crescand impactul asupra mediului al activitatilor pe mare;

- exploatarea resurselor marine poate duce, la o militarizare nedoritd a zonelor maritime;

- fiecare stat membru are dreptul de a se angaja in explorarea si exploatarea resurselor sale

asistenta reciproca”), articolul 222 din TFUE (,clauza de solidaritate”) si articolul 42 alineatul (6) din TUE
(,,cooperarea structuratd permanenta”)

! “o0 abordare maritima integratd care imbini instrumente civile si militare si cuprinde atat aspectele interne, cat si
cele externe ale securitatii, prinde contur la nivel national In anumite state membre, fiind aplicatd bilateral intre
anumite state membre ar trebui sa fie intaritd la nivelul Uniunii” ;

2"NATO Re-Learns Old Lessons in Libya." Jane's Islamic Affairs Analyst 11, no. 10 (Dec 01, 2011).
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naturale maritime intr-un mod care respecta dreptul international si legislatia in materie de
mediu;

UE trebuie sa incheie parteneriate solide cu tarile terte si organizatiile regionale pentru a
asigura securitatea si stabilitatea schimburilor comerciale si a exploatarii resurselor.

Statele care nu doresc sd coopereze cu comunitatea internationald si sa respecte standardele
si tratatele internationale si care se afld intr-o pozitie geografica care le permite sa blocheze caile
comerciale care detin capacitatile tehnologice si militare — reprezintd preocuparile maritime
majore in materie de securitate din prezent.

Principalele amenintari la adresa securitatii maritime a UE depind de multiplicarea
activitatilor maritime teroriste in intreaga lume, care ameninta direct vasele civile si cele militare
ale UE, facilitatile portuare si statiile energetice, profitand de navigarea pe mare pentru a ataca si
a se infiltra in tinte terestre.’

Retelele teroriste si actorii nestatali intrd in posesia unor capacitati maritime sofisticate,
inclusiv submarine sau tehnologii radar si de detectie, avand acces la date logistice privind
industria de transport internationald, capacitatile de minerit si dispozitivele explozibile
improvizate acvapurtate (WBIED), imbunatatindu-si, astfel potentialul de amenintare si
abilitatea de a evita controalele si indicand o extindere a activitatilor lor in apropierea Europei,
indeosebi pe ambele parti ale Oceanului Atlantic de Sud.

Perpetuarea conflictelor in apropierea diverselor zone maritime, precum Caucazul de Sud,
sud-estul Marii Mediterane sau Marea Japoniei, reprezintd una dintre sursele principale de
instabilitate la nivel mondial, periclitand caile de transport si cele energetice, promovand
comertul cu arme si facilitdnd retelele infractionale si celulele teroriste.

Pirateria de-a lungul coastelor de Est si de Vest ale Africii subliniaza faptul cd atacurile
piratilor — jaf armat, rapire de vase si echipaje si santaj financiar — impiedicd in mod serios
libertatea de acces si fluxurile n respectivele mari, reprezintd o amenintare considerabild la
adresa comertului international si a securitatii maritime.

Pirateria este o problema generata de lipsa de guvernare si dezvoltare a statelor de coasta
vizate.

Terorismul international si crima organizatd reprezintd o amenintare serioasd pentru
securitatea navigatiei. Punctele maritime vitale de tranzit cu trafic intens Tn cele mai importante
cai navigabile care asigurd aprovizionarea mondiald cu energie, sunt situate geografic in unele
din zonele maritime foarte instabile, precum canalul Suez, stramtoarea Hormuz si stramtoarea
Malacca.?

Lupta impotriva activitdtilor neconventionale trebuie sa se bazeze pe o serie intreagd de
instrumente PSAC, inclusiv militare, intrucat interventiile au adesea loc in medii foarte dificile,
cu actori care dispun de o gama vasta de arme periculoase.

Cresterea traficului pe mare creste potentialul de dezastre, precum deversarile de petrol si
alte incidente de poluare a mediului, descarcarea de deseuri toxice si depozitarea ilegald de

L williams, Michael John. "Enduring, but Irrelevant? Britain, NATO and the Future of the Atlantic Alliance."
International Politics 50, no. 3 (05, 2013), pp. 360-386.
2 Wrong M., "How Double-Dealing Built a Pariah State," Financial Times, August 3, 2011, p. 3.
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petrol.

UE trebuie sd dezvolte In continuare o strategie care se bazeaza pe experienta din trecut a
dezastrelor pe mare, garantand ca toate organismele si agentiile UE, in asociere cu autoritatile
statelor membre, intervin intr-un mod coordonat, cu scopul de a creea sinergiile adecvate, intr-un
spirit de solidaritate si de actiune mai eficienta.

Global Trade se bazeaza pe retele de securitate si low cost de transport international si
distributie maritima, vulnerabile in masura in care scurtele intreruperi ar putea avea un impact
serios asupra comertului international i economiilor aliatilor.

Intre timp schimbirile climatice reprezintd noi oportunititi si provociri, care pot permite
retelelor maritime noi si atractiv economic, precum si un acces mai bun la resurse.

Mentinerea libertatii de navigatie, rutele comerciale bazate pe mare a infrastructurilor
critice, fluxurilor de energie, protectia resurselor maritime si siguranta mediului sunt toate in
interesele de securitate a aliatilor.

In acelasi timp oceanele si marile lumii sunt un mediu tot mai accesibil pentru activitatile
infractionale si teroriste transnationale, inclusiv transportul si desfasurarea cu arme de distrugere
in masa a materialelor asociate.

NATO si securitatea maritima

Tn mediul strategic, operatiunile si activititile maritime ale Aliantei pot aduce contributii
vitale pentru securitatea.

NATO trebuie sa fie capabil sd interactioneze mai flexibil in Intreaga dimensiune a
comunitatii maritime inclusiv In conformitate cu planul de actiune al organizatiilor internationale
si regionale, organizatii non-guvernamentale si agentiile de aplicare a legii in domeniul maritim.!

In sprijinul acestor nevoi, fortele NATO trebuie si fie la fel de agile, flexibile si instruite
bine, utilate rapid, dislocabile la distante strategice si pe deplin interoperabile cu omologii non-
militari.

Toate activitatile NATO se vor desfasura in conformitate cu dreptul international, inclusiv
tratatele in vigoare si dreptul cutumiar, rezolutiile relevante ale Consiliului de Securitate al
Natiunilor Unite.

Apararea si descurajarea colectivd, inclusiv descurajarea nucleard raman “piatra de
temelie” a solidaritatii NATO si angajamentul reciproc.

Descurajarea se bazeaza pe capacitatea de a dovedi demonstratii de pregatire si comunicatii
strategice eficiente.

In conformitate cu deciziile Aliantei contributia fortelor maritime pentru descurajarea si
apararea colectivd va presupune continuarea de contribui la descurajarea nucleard, oferind o
gama largd de optiunii de reactie rapidd conventionald inclusiv capacitatea de a livra forta
decisiva rapid impotriva oricdrui adversar bazata pe forte navale.

! Woodward P., The Horn of Africa: Politics and International Relations, London: I. B. Tauris, 2013, p. 9.
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Mentinerea capacititii de a implementa, sustine si sprijini fortele expeditionare efective
prin controlul liniilor de mare, de comunicare, capacitatii eficiente de contramasuri, capacitatea
de de intrare 1n forta daca este necesara, asigurandu-se ca fortele NATO au libertatea de actiune
prin diverse mijloace de recunoastere si de inalti precizie activi.’

Asigurarea unei capacitati de aparare anti-racheta balistica pe mare ofera flexibilitatea
strategicd pentru protectia fortelor, NATO si populatiile impotriva amenintarilor balistice in
conformitate cu deciziile luate de summit-ul de la Lisabona.

Contributia Aliantei va presupune:

- componenta maritima trebuie sa fie capabila de a asigura controlul pe mare si oferirea
bazei de operatiuni pe mare si exercitarea comenzilor Aliantei coerent si de control in timp ce
functioneaza cu marile organizatii non-NATO;

- actiuni pe mare $i sub mare pentru furnizarea de asistentd in caz de dezastru si de asistenta
umanitara de urgenta in cadrul operatiunilor umanitare;

- mobilizarea fortelor sale maritime pentru a oferi un sistem flexibil si rdspunsul in situatii
de criza, de la simpla prezentd prin demonstratii de forta la sarcinile specifice;

- ssigurarea suportului logistic necesar pentru operatiunile fortelor intrunite in mediul
terestru, auster sau ostil si desfasurarea de comandd comuna si bazele logistice a liniilor de
plutire;

Pot contribui la consolidarea capacitatilor partenerilor prin schimbul de informatii de
securitate si cooperare, precum i interoperabilitate in cazul in care activitatile care implicd o
amprenta semnificativa sau de durata pe uscat ar putea fi inacceptabil.

Aceste activitati sunt complementare la contributiilor natiunilor si au valoare adaugata prin
demonstrarea intentiei Aliantei de a sprijini partenerii.?

Principii si obiective ale viitoarei strategii de securitate maritima

Strategia se bazeaza pe urmatoarele principii directoare:

- Abordarea transsectoriald: toti partenerii, de la autoritatile si actorii civili si militari
(privind aplicarea legii, controlul la frontiere, vamile si inspectia activitdtilor de pescuit,
autoritatile de mediu, administratia maritima, cercetarea si inovarea, fortele navale sau alte forte
maritime, paza de coastd, serviciile de informatii), precum si agentiile UE, la industrie
(transportul maritim, securitatea, comunicatiile, sprijinirea capabilitatilor), trebuie sd coopereze
mai bine, respectdndu-si organizarea interna a fiecaruia;

- Integritatea functionald: strategia nu afecteaza competentele care revin Uniunii si statelor
sale membre in domeniile vizate, aceasta nu aduce atingere competentelor, drepturilor suverane
si jurisdictiei statelor membre asupra zonelor maritime in conformitate cu dreptul international
relevant. Mandatele, responsabilitatile si interesele statelor membre trebuie sa fie luate in

! Wolde mariam, Y., and Y. Okbazghi,. "War Clouds in the Horn of Africa," Sudan Tribune, November 12, 2007, p.
1.

2 U.S. Transportation Dept., Economic Impact of Piracy in the Gulf of Aden on Global Trade, Washington, D.C.:
Maritime Administration, n.d., available at www.marad.dot.gov/. (accesat in 13 ianuarie 2016).
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considerare pe deplin, valorificand politicile si instrumentele actuale, utilizdnd in mod optim
capabilitatile existente la nivel national si european si evitand totodata crearea unor noi structuri,
a unei noi legislatii si a unei sarcini administrative suplimentare, precum si cerinta de a furniza
fonduri suplimentare;

- Respectarea normelor si a principiilor: respectarea dreptului international, a drepturilor
omului si a democratiei, tratatele bilaterale aplicabile si cu valorile consacrate in cadrul acestora.
UE si statele sale membre sprijind solutionarea litigiilor maritime care rezulta din interpretarea si
aplicarea UNCLOS prin intermediul instantelor internationale competente si al tribunalelor
existente in cadrul acestora, care joaca un rol important in punerea In aplicare a suprematiei legii
pe mare;

- multilateralismul maritim: concomitent cu respectarea cadrului institutional si a
autonomiei decizionale a UE, cooperarea cu ansamblul partenerilor si al organizatiilor
internationale relevante, n special cu Organizatia Natiunilor Unite si NATO, si coordonarea cu
forumurile internationale si regionale existente in domeniul maritim sunt esentiale.

Operatiunile maritime

Alianta poate consolida parteneriatele, dialogul si cooperarea cu alte persoane prin
practicarea unei activitati diplomatice, inclusiv vizite de port, parte a activitatilor de rutina ale
grupurilor maritime permanent NATO.

Ca parte a eforturilor mai largi pentru abordarea amenintarilor la adresa securitatii care apar
in mediul maritim, fortele maritime ale NATO pot contribui la mentinerea unui maritim sigur si
in conditii de siguranti a capacititilor sale unice si a activititilor pe apa.*

Legislatia nationala si internationald in vigoare este suficientd pentru a permite aliantilor sa
intreprinda o serie de operatiuni de securitate maritima.

Mentinerea capacitdtii fortelor maritime NATO de a efectua intreaga gama de misiuni si
interdictii maritime in sprijinul aplicarii legii si prevenirea transportului de arme de distrugere n
masa.

Rolul fortelor maritime vor fi luate in considerare in explorarea generald, in care mijloacele
politice ale Aliantei si capabilitatile militare pot contribui la eforturi internationale de combatere
a proliferarii.

Fortele maritime NATO vor fi pregitite s sustind protectia libertitii navigatiei.®

Procesul de planificare al apararii NATO, va fi cheia in ghidarea transformarii continue a
capabilitatilor maritime pentru a se asigura cd Alianta este pregatitd sd confrunte atat cu

! Stavridis James G; LeBron Richard E., "Taming the outlaw sea,” Naval War College Review, Volume: 63, Issue:
4, 2010, pp. 73-83.

2 Ministry of Foreign Affairs of Ethiopia (MFA), A Shameful Day for the United Nations, Press Release. Asmara,
December 23 2009. http://www.shaebia.org. (accesat In 13 ianuarie 2016).

3 Tn conformitate cu deciziile luate la summit-ul de la Lisabona pentru a contribui la securitatea energetica inclusiv
protectia infrastructurii energetice de mare si linii critice de comunicare.

~ACADEMICA BRANCUSI”PUBLISHER

278



Annals of the ,,Constantin Brancugi” University of Targu Jiu, Letter and Social Science Series,
Supplement 2/2016

traditionalismul cat si cu noi amenintiri de multe ori asimetrice.’

In septembrie 2014 la Summitul Wales, liderii NATO au convenit ca sarcinid de lucru,
guvernarea reformei si transparenta responsabilitatilor, in special gestionarea resurselor
financiare.

Orientdrile catre Guvernanta Corporativa, stabilesc principiile care trebuie urmate, pentru a
consolida transparenta si responsabilitatea cadrului contabil NATO care prevede cerintele
minime de raportare financiara NATO.

Aceastd initiativa se bazeaza pe masurile luate de secretarul general Andres Rasmussen
(2009-2014), care a introdus un proces de reforma a NATO.

Structurile politice si militare ale NATO au fost simplificate, iar o reforma a structurii de
comanda militara, agentiile si comitetele NATO si a practicilor de lucru al personalului NATO de
la Bruxelles, inclusiv procedurile financiare sunt derulare.

In ziua de azi, oceanele lumii sunt autostrizi maritime; 85% din comertul international cu
materii prime si produse fabricate, sunt transportate pe mare, petrolierele transporta mai mult de
jumatate de petrol in intreaga lume.

Miza securitatii maritime este mare, iar NATO este hotarata sa protejeze aliatii sai.

In permanenti fortele si capabilititile navale NATO a fortelor navale (SNF), furnizeazi
Alianta cu o prezentd navald continud; aceasta constituie o cerintd esentiald maritima pentru
Alianta.

Tensiunile dintre state peste frontierele maritime contestate, cum ar fi in Marea Chinei de
Sud sau Arctica, au potentialul de a escalada, si NATO ar avea un rol important in stoparea ei de
la crize, devenind spatiul de lupta al viitorului.

NATO este un jucator esential In securitatea maritima, deoarece Impreuna statele NATO, au
cea mai mare flota din lume.

NATO are in prezent doud operatiuni maritime majore de combatere a terorismului, Active
Endeavour (monitorizarea Mirii Meditereene) si misiunea de combatere a pirateriei. In timp ce a
redus pirateria din Somalia, multe din retele sunt incd intacte, iar mandatul Ocean Shield ruleaza
pana in 2016.

Tn 2014, Marea Britanie si UE au lansat noi strategii de securitate maritima, care si aiba o
abordare cuprinzatoare, NATO promovand o strategie similara, explicabil prin faptul ca
amenintarile maritime sunt interconectate.

NATO a acumulat deja o experientd vastd, efectuarea celor 4 roluri fiind relevantd in
mediul de securitate maritim.

! http://www.nato.int/nato-static-fl2014/assets/ pictures/stock 2015
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