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Abstract: This study reconstructs the making of the railway network in Gorj County, in south-
western Romania, between 1886 and 1919, using the contemporary press as its
principal source. Ranked in the lowest priority category of the 1882 railway
programme, the county was linked to the national network only in 1888, through the
Filiagi—-Carbunesti-Targu Jiu line, while the northward extension to Bumbesti-Jiu —
intended since the 1875 economic convention with Austria-Hungary to open a trans-
Carpathian connection — was built only in 1915-1916, during Romania's neutrality.
Drawing on some twenty Romanian, French- and German-language periodicals,
cross-checked against one another, the article establishes a detailed chronology of
tenders, expropriations, imported materials, acceptance procedures, opening dates
and timetables, and follows the reorganisation of traffic after the First World War. It
also recovers the social dimension of the process — fatal accidents in the Carbunesti
and Preajba stations, public complaints about station staff, administrative side-effects
such as the extension of the Targu Jiu medical district. The press thus proves a
workable source for the history of local infrastructure, provided its reports are
systematically corroborated, and the Gorj case illustrates how peripheral counties
were gradually integrated into Romania's economic and administrative space.
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I. INTRODUCERE

Istoriografia feroviara romaneasca s-a concentrat in mare masura asupra principalelor
magistrale si a deciziilor de politicd economica adoptate la nivel central, acordand mai putina atentie
modului concret in care reteaua a fost extinsa si organizata la nivel judetean. Din aceasta perspectiva,
judetul Gorj reprezintd un caz relevant. Aflat la periferia programului de constructii feroviare din
ultimele decenii ale secolului al XIX-lea, acesta a fost inclus in cea de-a treia categorie de prioritati si
conectat la reteaua nationald abia in anul 1888, prin linia care lega localitatile Filiasi, Carbunesti si
Targu Jiu. Prelungirea traseului spre nord, pana la Bumbesti-Jiu, trebuia sa faciliteze realizarea
legaturii transcarpatice prevazute inca din 1875, insa lucrarile au fost finalizate abia in anii 1915 si
1916, in perioada neutralitatii Romaniei.

Studiul de fatd reconstituie evolutia acestui proces, de la primele proiecte pand la
reorganizarea traficului feroviar de dupa Primul Razboi Mondial, utilizind presa contemporana drept
sursa principald. Cercetarea urmareste doua intrebari. Prima priveste ritmul in care a fost realizata
conectarea feroviara a Gorjului si dificultatile intAmpinate pe parcurs. Cea de-a doua vizeaza tipurile
de informatii care pot fi recuperate din periodicele epocii, mai ales in situatiile in care documentatia
administrativa este lacunara sau dificil de consultat.

Contributia articolului consta in stabilirea unei cronologii detaliate a construirii si exploatarii
celor doua linii, care cuprinde licitatiile, receptiile lucrarilor, datele deschiderii circulatiei, orarele si
modificarile de personal. Totodata, studiul evidentiazd dimensiunea sociald a infrastructurii feroviare,
reflectatd in accidentele de munca, reclamatiile calatorilor si consecintele administrative produse de
deschiderea noilor trasee.

II. METODOLOGIE SI SURSE

Baza documentara a lucrarii reuneste aproximativ doudzeci de periodice publicate intre 1882
si 1919, consultate in colectiile digitalizate ale presei romanesti. Corpusul include cotidiene de mare
tiraj, precum ,,Universul”, ,,Adevarul”, ,,Dimineata” si ,,Minerva”, oficioase si ziare politice, printre
care ,,Vointa Nationald”, ,,Romanul”, ,,Lupta” si ,,Viitorul”, publicatii regionale, precum ,,Vocea
Covurluiului” si ,,Curierul. Foaea Intereselor Generale”, dar si presa transilvaneana, reprezentatd de
»Iribuna”. Au fost consultate, de asemenea, doua publicatii de limba strdina, aparute in afara
Regatului sau destinate mediului de afaceri, si anume ,L'Indépendance Roumaine” si
,» Volkswirtschaftliche Wochenschrift”. Selectia materialului s-a realizat prin cdutarea sistematica a
toponimelor Filiasi, Carbunesti, Targu Jiu, Bumbesti si Lainici, precum si a sintagmei ,,Directia
Generald a Cailor Ferate”. Articolele astfel identificate au fost ulterior parcurse integral.

Materialul obtinut a fost analizat cu prudenta impusa de specificul sursei. Presa nu constituie
un izvor administrativ, iar o parte importantd a informatiilor publicate se refera la lucrari sau termene
planificate, nu la realizari efective. Diferentele dintre datele anuntate si cele reale sunt frecvente. Un
exemplu relevant il reprezintd deschiderea liniei dintre Filiasi si Carbunesti, amanata succesiv din
decembrie 1887 pana in ianuarie 1888. Din acest motiv, informatiile factuale au fost confruntate, ori
de cate ori a fost posibil, in cel putin doud publicatii independente. Situatiile in care relatarile difera
au fost semnalate in text. Datele calendaristice sunt redate in forma consemnata de surse. Pentru
perioada cuprinsa intre 1916 si 1919, cand presa utiliza simultan stilul vechi si stilul nou,
echivalentele au fost indicate intre paranteze.

Rezultatele cercetarii sunt prezentate cronologic si grupate in doud secvente, corespunzatoare
principalelor etape ale extinderii retelei feroviare. Prima urmareste construirea si exploatarea liniei
care lega Filiasi, Carbunesti si Targu Jiu, intre 1886 si 1897. Cea de-a doua analizeaza linia dintre
Targu Jiu si Bumbesti-Jiu, in perioada cuprinsa intre 1915 si 1919. Anexele reproduc doua fragmente
de presa reprezentative pentru tipurile de informatii valorificate in cadrul studiului.
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I1I. INCEPUTURILE TRANSPORTULUI FEROVIAR IN REGATUL ROMANIEI SI
EVOLUTIA TRANSPORTULUI LOCAL DIN JUDETUL GORJ

Inventarea locomotivei cu abur la inceputul secolului al XIX-lea a marcat o etapa decisiva in
istoria tehnicii, generdnd un amplu avans economic. Pe teritoriul actual al Romaniei, prima cale
feratd a fost inaugurata in anul 1854, intre Oravita si Bazias, in teritoriul Imperiului Habsburgic. in
Regatul Romaniei, prima linie de cale ferata a fost construita abia la 1869, intre Giurgiu si Bucuresti,
prin implicarea de capital britanic. Deceniile urmatoare au fost fructificate prin constructia a peste
1000 de kilometri de linii de cai ferate, accelerand schimburile comerciale si conectdnd comunitatile
locale cu marile centre urbane ale Romaniei.

Trebuie mentionat faptul cd inainte de introducerea retelei feroviare pe teritoriul actual al
Romaniei, circulatia bunurilor si a persoanelor se desfasura in principal prin reteaua de postd cu cai
si carute. In orasul Targu Jiu, pana la aparitia transportului feroviar in judet in cursul anului 1888,
principala legatura postala era realizata prin astfel de transporturi cu cai si cérute, care patrundeau
prin oras pe actuala strada Tudor Vladimirescu, numita in epoca sugestiv Drumul Postei.! Ulterior, in
anul 1860, orasul Targu Jiu a fost legat telegrafic de restul tarii prin infiintarea oficiului telegrafic al
Orasului.2 In timpul celei de-a doua vizite in orasul de pe malul Jiului din anul 1872, Principele
Carol I a Romaniei a fagaduit administratiei locale dorinta sa ca orasul sa beneficieze de o legatura
feroviard cu restul tarii’. Promisiunea s-a concretizat abia zece ani mai tarziu, cand autoritatile
centrale au publicat un proiect de lege care prevedea construirea a doudsprezece cai ferate in Regatul
Romaniei, astfel ca Targu Jiul urma sa fie legat de Filiasi si de restul tarii. Dupa importanta si
necesitate, acestea au fost incadrate in categorii, iar n acest context, din nefericire, linia ferata
Filiagi-Targu Jiu a fost arondata ultimei categorii, celei de-a I1I-a.*

IV. CONSTRUCTIA SI PUNEREA iN FUNCTIUNE A LINIEI FERATE FILIASI-
CARBUNESTI-TARGU JIU

Astfel, s-a luat hotararea ca in anul 1886 sa fie Inceputd constructia liniei ferate Targu Jiu-
Filiasi. In luna iulie 1886, Consiliul general al judetului Dolj a fost autorizat ca, intr-o sesiune
extraordinard, sd avizeze mijloacele necesare pentru plata terenurilor expropriate pe viitoarea linie
ferata.>

In anul 1887, ,,Directia Generala a Ciilor Ferate” a organizat mai multe proceduri de ofertare
pentru diferite lucrari legate de aceasta linie. Astfel, s-a anuntat darea in intreprindere a executarii
cladirilor de pe sectiunile I si II ale liniei Filiasi—Targu Jiu, ofertele urmand sa fie primite la ,,Directia
Generala a Cailor Ferate”, sectia ,,P”, pana la 9 (21) februarie 1887, la ora patru dupa-amiaza,
moment in care urmau si fie examinate.® Ulterior, au fost scoase la licitatie si lucrarile privind
asezarea caii metalice si balastarea liniei ferate Filiagi—Targu Jiu, ofertele fiind primite la aceeasi
directie pana la 16 (28) iunie 1887, ora 4 dupi-amiaza, cand urmau si fie, de asemenea, analizate.” In
acelasi context, presa mentiona ca ,,Directia Generald a Cailor Ferate” a primit pana la data de 16
iunie ofertele pentru intreprinderea constructiei liniei Filiasi—Targu Jiu.® In cursul lucrérilor au fost

'Alexandru Stefulescu, Istoria Tdrgu Jiului, Targu Jiu, Tipografia Nicu D. Milosescu, Furnizorul Curtii Regale, 1906, p.
86; Emil Ijeac, Municipiul Targu-Jiu pe scara istoriei, Targu Jiu, Editura Maiastra, 2006, p. 95.
2Ibidem, p. 56.
3 Ibidem.
4,,Curierul Foaea Intereselor Generale”, lasi, anul IX, nr. 62, lasi, vineri 4 iunie 1882, p. 1.
5 ,,Vointa Nationala”, Bucuresti, anul III, nr. 571, simbata, 3 iulie 1886, p. 3.
¢, Vointa Nationald”, Bucuresti, anul IV, nr. 726, joi, 15 ianuarie 1887, p. 1.
7 ,.Vointa Nationald”, Bucuresti, anul IV, nr. 835, miercuri, 3 iunie 1887, p. 1.
8 ,L'indépendance Roumaine”, Bucuresti, anul X1, seria a I1l-a, nr. 2917, joi, 16 iunie 1887, p. 3.
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organizate si licitatii pentru lucrari de protectie si consolidare a unor poduri de pe traseu. Astfel, la
13 noiembrie (stil vechi) urma sa aiba loc, la ,,Directia Generala a Cailor Ferate Romane” din Gara
de Nord, licitatia pentru lucrarile de aparare a trei poduri peste raul Gilort si a unui pod peste raul
Blahnita, pe linia Filiagi-Targu Jiu.” Presa mentioneaza si informatii privind materiale si unelte
utilizate pentru realizarea lucrarilor. Din Austro-Ungaria au fost importate, de exemplu, in cantitéti
mai mici, fontd brutd provenitd din uzinele Societdtii miniere si metalurgice din Brasov, precum si
lopeti, sape si carucioare de fier destinate lucrdrilor de constructie ale liniei ferate din valea Jiului
Filiasi-Targu Jiu.!* In ceea ce priveste evolutia lucririlor, publicatiile consemnau in luna august ci
linia ferata Filiagi—Targu Jiu, aflatd in constructie, urma sa fie terminatd cel mult peste patru luni.!!
Alte relatéri subliniau ritmul intens al lucrarilor, mentionand ca acestea se desfasurau intr-un ritm
sustinut si ca autoritatile doreau ca linia sa fie complet terminatd pana la sfarsitul anului, intrucat in
noiembrie 1887 ajunsesera in localitatea Carbunesti primele locomotive'2. in luna decembrie, presa
indica si data estimatd a deschiderii pentru circulatia publicd, mentionand ca linia Filiasi-Targu Jiu
urma s fie inaugurata la 1 mai anul urmator.'?

La nceputul anului 1888, presa relata despre deschiderea circulatiei pe un tronson al liniei.
Astfel, se anunta ca, incepand cu 23 decembrie, urma sa fie deschisa circulatia pe calea ferata intre
statiile Carbunesti si Filiasi.'* In aceeasi perioada au fost semnalate si unele dificultiti in exploatarea
liniei, determinate de conditiile meteorologice. Presa relata cd deschiderea liniei Filiasi—Carbunesti,
care ar fi trebuit sd aiba loc la finalul lunii decembrie, a fost amanata din cauza troienelor mari de
zipada.'® In continuarea acestor informatii, se preciza ca, de la 4 ianuarie 1888, circulatia trenurilor
intre statiile Carbunesti si Filiasi fusese totusi deschisa, fiind stabilit si orarul curselor: trenurile
plecau din Filiasi la 11:50 dimineata si 5:15 dupa-amiaza, iar din Carbunesti la 7:18 dimineata si
1:19 dupi-amiaza. In acelasi timp, se arita ca diligenta'® continua sa circule de la Targu Jiu pana la
Filiasi, din cauza unei neintelegeri cu intreprinzatorul, insa se spera cd, cel tarziu pana la jumatatea
lunii februarie, circulatia trenurilor va fi deschisa si intre Filiasi si Targu Jiu.!” Tot in luna ianuarie,
mai multe publicatii mentionau ca linia ferata Filiasi—Targu Jiu nu urma sa fie data in circulatie decat
spre sfarsitul lunii martie.'8

Pe masura ce lucrdrile avansau, ,,Directia Generald a Cailor Ferate” a inceput organizarea
serviciilor administrative si de comunicatie in statiile de pe traseu. Astfel, s-a adus la cunostinta
publicului ca statiile Gilortu, Bibescu, Barbatesti si Carbunesti, de pe linia Filiasi-Targu Jiu, urmau
sd asigure serviciu telegrafic privat si de stat, precum si serviciu de postd restantd, asemenea
celorlalte gari ale retelei feroviare.!”

In lunile urmatoare, presa consemna apropierea finalizarii tronsonului dintre Carbunesti si
Targu Jiu. Se mentiona ca aceastd portiune a liniei era deja terminata si urma sa fie predata Directiei

?,.L'indépendance Roumaine”, Bucuresti, anul X1, seria a I1l-a, nr. 3040, joi, 29 octombrie 1887, p. 3.

10 Volkswirtschaftliche Wochenschrift”, Viena, anul VIII, 22 septembrie 1887, p. 227.

11 Lupta”, Bucuresti, anul IV, nr. 333, miercuri, 26 august 1887, p. 3; ,,Romanul”, Bucuresti, anul XXXI, miercuri, 7
septembrie 1887, p. 791.

12 _Romanul”, Bucuresti, anul XXXI, sdmbata, 12 noiembrie 1887, p. 1025.

13 Vocea Covurluiului”, Galati, anul XV, nr. 3512, miercuri, 2 decembrie 1887, p. 2.

14 Romanul”, Bucuresti, anul XXXII, marti, 3 ianuarie 1888, p. 9.

15 Romanul”, Bucuresti, anul XXXII, joi, 19 ianuarie 1888, p. 1.

1Trasurd mare, acoperitd, cu care se facea in trecut transportul regulat de posta si de calitori pe distante mai lungi.

17 Vointa Nationala”, Bucuresti, anul V, nr. 1010, duminica, 10 ianuarie 1888, p. 2.

18 Tribuna”, Sibiu, anul 5, nr. 10, vineri, 15 ianuarie 1888, p. 38; ,,Roméanul”, Bucuresti, anul XXXII, simbati, 21
ianuarie 1888, p. 1.

19 Vointa Nationald”, Bucuresti, anul V, nr. 1031, sdmbata, 6 februarie 1888, p. 2; ,,Romanul”, Bucuresti, anul XXXII,
duminica, 12 februarie 1888, p. 146.
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Ciilor Ferate ale Statului, estimandu-se ca linia va fi datd in circulatie in jurul datei de 20 iunie.?
Totodata, se ardta cd, receptia lucrdrilor incepuse deja, iar punerea in circulatie a liniei era
preconizati cu o posibili intarziere.?! In cele din urma, ,,Directia Generala a Ciilor Ferate” a anuntat
ca, incepand cu 19 iunie, cu o zi mai devreme decat estimarea anterioard, linia feratd Carbunesti—
Targu Jiu a fost deschisa pentru traficul de calatori, bagaje si marfuri, atit de mare cat si de mica.?

In ultimul deceniu de secol XIX, evolutia infrastructurii feroviare in judetul Gorj, precum si
in alte regiuni ale Romaniei, a dus la o preocupare simultana pentru dezvoltarea turismului balnear si
pentru imbunatatirea transportului de marfuri si pasageri. Directiunea Cailor Ferate Romane a luat
astfel masuri concrete pentru integrarea statiilor balneare locale in circuitul turistic national, oferind
reduceri de tarife la biletele de caldtorie pentru statiile Slanic (Prahova) si Sacelu (gara Carbunesti,
Gorj).2 In acelasi context, preocupdrile pentru optimizarea transportului de pasageri pe liniile
regionale sunt evidente. Deputatul D. Plesoianu a adresat interpelari catre Ministerul Lucrarilor
Publice, solicitind justificari pentru lipsa legaturilor intre trenurile de pe linia Filiasi-Targu-Jiu si
trenurile accelerate, cernd totodatd stabilirea unui tren accelerat pe aceeasi rutd.?* Pe planul
infrastructurii, intre anii 1896—-1897 se remarca dezvoltarea logisticd si de aprovizionare a acestei
linii ferate, astfel ca, la 23 februarie 1896, Directiunea Generala a C.F.R. a scos la antrepriza
furnizarea a 4.000 metri cubi de pietris ciuruit pentru liniile Strehaia—Filiasi—Targu-Jiu si Filiasi—
Isalnita.?> Totodata, la 1 februarie 1897, Regia Monopolurilor Statului a initiat constructia unei
magazii la gara Targu-Jiu, destinatd depozitului de sare pentru modernizarea facilitatilor de transport
si depozitare a marfurilor.?¢

Necesitatea infrastructurii feroviare se reflectd si n solicitarile comunitatii locale, precum
cele ale domnilor Stileru si Pantelimon Voiculescu, care au cerut instalarea unor incarcétoare de vite
la gérile Targu-Jiu si Carbunesti.?’ Activitatea zilnicd in garile din Gorj era insa si periculoasa,
marturie stind accidentele frecvente. In 1891, locuitorul Constantin Mogoseanu a fost strivit intre
doud vagoane la gara Carbunesti In timp ce aranja incdrcaturi pentru transportul catre Craiova,
decedand imediat.?® Similar, in decembrie 1892, doua incidente separate in statia Carbunesti pe linia
Filiagi—Targu-Jiu au provocat decese prin strivire intre vagoane.?

In paralel, unele practici administrative din gari generau nemultumiri in randul populatiei,
care au fost semnalate in presa vremii, precum marturia unui abonat al ziarelor care semnala
distribuirea neregulatd a fierului de catre seful statiunii Carbunesti, care utiliza vataseii comunei
pentru diverse servicii in gara.’°

20 Universul”, Bucuresti, anul V, nr. 141, miercuri, 1 iunie 1888, p. 3.

21 Lupta”, Bucuresti, anul V, nr. 569, vineri, 10 iunie 1888, p. 3.

22 Vointa Nationala”, Bucuresti, anul V, nr. 1135, joi, 16 iunie 1888, p. 2.

23 Adevarul”, Bucuresti, anul I, nr. 283, 27 iulie 1889, p. 3; ,,Roménul”, Bucuresti, anul XXXIII, 13 august 1889, p. 811.
24 Adevirul”, Bucuresti, anul I, nr. 173, 22 martie 1889, p. 3; ,,Lupta”, Bucuresti, anul VI, seria a Ill-a, nr. 791, 22
martie 1889, p. 3.

25 Universul”, Bucuresti, anul XIV, nr. 33, 9 februarie 1896, p. 3.

26 Universul”, Bucuresti, anul XV, nr. 19, 4 februarie 1897, p. 3.

27 Vointa Nationald”, Bucuresti, anul VI, nr. 1346, 9 martie 1889, p. 2.

28 Lupta”, Bucuresti, Bucuresti, anul VIIL seria a Il-a, nr. 1523, 27 septembrie 1891, p. 2.

2 Universul”, Bucuresti, anul X, nr. 296, 17 decembrie 1892, p. 3; ,,Romanul”, Bucuresti, anul XXXVI, 29 decembrie
1892, p. 1199.

30 _Romanul”, Bucuresti, anul XXXV, 4 februarie 1891, p. 121.
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V. CONSTRUCTIA, INAUGURAREA SI EXPLOATAREA CAIl FERATE TARGU
JIU-BUMBESTI JIU (1915-1919)

Ideea construirii cdii ferate Targu Jiu-Bumbesti Jiu a fost posibilda odatd cu semnarea
Conventiei Economice cu Austro-Ungaria de la 22 iunie 1875, care prevedea 32 de articole cu privire
la schimburile economice dintre cele doud state. Astfel, statul roman 1si asuma constructia de cai
ferate care urmau sa travereseze Muntii Carpati, unde aveau sd se intalneasca cu cele austriece. Din
pacate, alte variante de trecere au fost prioritizate pentru constructie, astfel cd linia Targu Jiu-
Bumbesti Jiu a fost construiti abia in cursul anilor 1915-1916. In principal, scopul declarat al
construirii acestei linii ferate a fost facilitarea transportului de cereale si legarea nordului judetului
Gorj cu restul tarii.’! Constructia propriu-zisa a fost anuntata de ,,Directia generala a cailor ferate” in
cursul lunii iulie, urmand a fi construiti 20 de kilometri de cale feratd in directia Lainici.’?> Pentru
realizarea liniei ferate s-au utilizat sine franceze de tip ,,Decauville”, iar aceasta urma sa se finalizeze
in punctul de frontierd de la Lainici.>* La constructia caii ferate s-a implicat si Primaria orasului
Targu Jiu, care a cedat o parte din terenurile aflate pe mosia ,,Obreja”.3* Din nefericire, constructia
nu a fost lipsitd de incidente, iar in decembrie 1915, lucratorul Nicolae Dobre, originar din judetul
Dolj, desi era angajat de doar trei zile la momentul decesului, a incetat din viata. Directorul lucrarilor,
inginerul Popescu, a donat suma de 300 de lei pentru inmormantarea defunctului.’> De asemenea, la
finalul lunii decembrie, periodicele vremii consemnau faptul ca finalizarea liniei se apropia, urmand
deschiderea iminentd a acesteia.®

Cu putin timp Tnaintea inaugurdrii, ultimele lucrari au fost asistate de Ministrul lucrarilor
publice, dr. Constantin Angelescu, care se afla in zona Gorjului cu ocazia unui eveniment familial.’’
Mai mult, cu ocazia acestei vizite, ministrul a célatorit de la Targu Jiu, pand in capatul liniei,
exprimandu-si multumirea fata de calitatea lucrarii. Cu aceastd ocazie, s-a consemnat si faptul ca pe
intreaga lungime a caii ferate, au fost construite trei statii de gara: Preajba, Parangul si Bumbesti.?®

Deschiderea liniei pentru calatori si bagaje intre cele trei statii a fost fixatd la data de 2 (15)
aprilie 1916, fiind destinate acestei deschideri patru trenuri.’* De asemenea, presa oferea informatii si
cu privire la tarifarea dintre cele trei statii si orasul Targu Jiu, sau dintre aceleasi statii si altele din
restul tarii, care se facea in functie de distanta dintre acestea.** Cu o zi inaintea deschiderii, linia a
mai fost inspectatd de catre directorul general al Cailor Ferate Romane, Alex Cottescu.*! Astfel,
sambata, pe 2 (15) aprilie, in prezenta unui delegat al Ministerului de lucrari publice, al prefectului
judetului, al primarului orasului Targu Jiu si a altor oficialitati, a avut loc evenimentul de deschidere
al lucrarii ferate.*” De asemenea, era anuntatd pentru data de 2 (15) mai si a traficului local de

31 Viitorul”, Bucuresti, anul X, nr. 2924, vineri, 1 aprilie 1916, p. 3.

32 Dimineata”, Bucuresti, anul XII, nr. 4097, joi, 30 iulie 1915, p. 4; ,,Viitorul”, Bucuresti, anul VIII, nr. 2681, joi, 30
iulie 1915, p. 3.

33 Minerva”, Bucuresti, anul VII, nr. 2376, vineri, 31 iulie 1915, p. 5.

34 Universul”, Bucuresti, anul XXXIII, nr. 332, marti, 1 (14) decembrie 1915, p. 2.

35 Universul”, Bucuresti, anul XXXIII, nr. 342, vineri, 11 (24) decembrie 1915, p. 2.

36 Minerva”, Bucuresti, anul VII, nr. 2524, marti, 24 decembrie 1915, p. 2.

37 Universul”, Bucuresti, anul XXXIV, nr. 45, luni, 15 (28) februarie 1916, p. 3; ,,Minerva”, Bucuresti, anul VIII, nr.
2572, miercuri, 17 februarie 1916, p. 2.

38 Universul”, Bucuresti, anul XXXIV, nr. 55, joi, 25 februarie (9 martie) 1916, p. 2.

3 Dimineata”, Bucuresti, anul XIII, nr. 4336, luni, 28 martie 1916, p. 3; ,,Minerva”, Bucuresti, anul VIIL, nr. 2612, luni,
28 martie 1916, p. 2.

40 Dimineata”, Bucuresti, anul XIV, nr. 4340, vineri, 1 aprilie 1916, p. 2.

41 Dimineata”, Bucuresti, anul XIV, nr. 4340, vineri, 1 aprilie 1916, p. 5.

42 Universul”, Bucuresti, anul XXXIV, nr. 92, sdmbita, 2 (15) aprilie 1916, p. 4.

180



i iy,
B

5 s ANNALS OF THE “CONSTANTIN BRANCUSI” UNIVERSITY OF TARGU JIU

§ e iy ) LETTER AND SOCIAL SCIENCE SERIES
%1 ¥
WV S ISSN-P: 1844-6051 ~ ISSN-E: 2344-3677
o m——
Supplement 2/2026 https://alss.utgjiu.ro

marfuri in vagoane compacte intre cele trei statii si restul tarii.*> Deschiderea liniei a dus si la
modificari de personal din administratia cailor ferate, astfel cd, in luna mai a anului 1916, Ioan D.
Serbanescu, picher principal clasa a III-a de pe sectia de intretinere Carbunesti a fost mutat pe cea de
la Bumbesti.** Ulterior, incepand cu luna iulie, au avut loc modificari cu privire la orele curselor
trenurilor care legau Targu Jiul de Bumbesti.*®

Deschiderea acestei cai ferate a dus la marirea circumscriptiei II medicale, cu sediul la Targu
Jiu, care, de acum, pe 1anga Filiasi, cuprindea si localitatea Bumbesti.*

Odata cu deschiderea acestei cai ferate au avut loc si incidente grave. La 27 iulie 1916, in
jurul pranzului, un tren ce avea directia orasului Targu Jiu a lovit un car plin de orz in care se afla
Danila Moianu, domiciliat in comuna Preajba. Accidentul s-a produs langa gara din Preajba, avand
consecinte grave. Carul a fost sfaramat, doar boii reusind sd scape, in timp ce stapanul lor a fost
puternic lovit la cap, fapt ce l-a indus 1n stare inconstientd. Imediat dupd incident, trenul a oprit, iar
seful de tren i-a acordat primul ajutor, transportandu-1 pana la spitalul din Targu Jiu.4’

Participarea Romaniei la Primul Razboi Mondial a dus la schimbari in privinta curselor, atat
in timpul conflictului, cét si dupd acesta. Astfel, odatd cu incheierea conflictului, in februarie 1919 s-
a instituit o cursd speciald de persoane, de la Iasi la Bumbesti*®, dar si o altd cursa catre Filiasi si
tnapoi*’, modificatd din nou in luna aprilie.>

Tot in cursul anului 1919, in luna mai, podul de peste raul Gilort a fost afectat, insa
remedierea imediata a acestuia a dus la redeschiderea traseului ferat Filiasi-Bumbesti.>!

La finalul anului, incepand cu 1 octombrie, pe langa cele patru trenuri care circulau pe
aceasta cale feratd, au mai fost introduse alte doud noi, cu nr. 387 si 388, care urmau sd lege
localitatea Bumbesti de orasul Filiasi.>?

VI. CONCLUZII

Constructia si inaugurarea liniilor ferate Filiasi—Targu Jiu si Targu Jiu-Bumbesti Jiu reflecta,
in ansamblu, eforturile statului roman de a integra mai eficient regiunile din sud-vest in circuitul
economic si administrativ al tarii. Aceste proiecte au avut initial o dimensiune strategicad mai larga,
legatd de conexiunile transcarpatice, insa aplicarea lor concretd a raspuns unor nevoi imediate, mai
ales in ceea ce priveste transportul de marfuri si mobilitatea populatiei. Constructia acestora a avut
un ritm relativ rapid al lucrérilor, in special in anii 1915-1916, dar care nu a exclus dificultatile
specifice unei infrastructuri aflate in formare. Totusi, deschiderea acestor linii a produs efecte
vizibile la nivel local, contribuind la 0 mai buna articulare a spatiului gorjean cu restul tarii.

Dincolo de stabilirea cronologiei, cercetarea demonstreaza cd presa poate constitui o sursa
relevantd pentru studierea istoriei infrastructurii locale, cu conditia verificarii si confruntarii

4 Dimineata”, Bucuresti, anul XIV, nr. 4368, duminicd, 1 mai 1916, p. 2; ,,Minerva”, Bucuresti, anul VIII, nr. 2643,
duminica, 1 mai 1916, p. 5; ,,Universul”, Bucuresti, anul XXXIV, nr. 119, duminica, 1 mai 1916, p. 4.

4 Dimineata”, Bucuresti, anul XIV, nr. 4383, luni, 16 mai 1916, p. 7.

4 Minerva”, Bucuresti, anul VIIL, nr. 2700, luni, 27 iunie 1916, p. 2; ,,Adevarul”, Bucuresti, anul XXIX, nr. 10530, luni,
4 iulie 1916, p. 4; ,,.Dimineata”, Bucuresti, anul XIV, nr. 4432, luni, 4 iulie 1916, p. 3.

46 Universul”, Bucuresti, anul XXXIV, nr. 116, joi, 28 aprilie (11 mai) 1916, p. 4; ,,Dimineata”, Bucuresti, anul XIV, nr.
4377, marti, 10 mai 1916, p. 6.

47 Minerva”, Bucuresti, anul VIII, nr. 2733, simbata, 30 iulie 1916, p. 4.

4 Dimineata”, Bucuresti, anul XVI, nr. 4608, vineri, 8 februarie 1919, p. 1.

4 Dimineata”, Bucuresti, anul XVI, nr. 4616, sdmbati, 16 februarie 1919, p. 2.

30 Dimineata”, Bucuresti, anul X VI, nr. 4646, luni, 18 (31) martie 1919, p. 2; ,,Universul”, Bucuresti, anul XXXVII, nr.
138, vineri, 22 martie (4 aprilie) 1919, p. 2.

1 Universul”, anul XXXVIIL, nr. 170, joi, 15 mai 1919, p. 2.

32 Universul”, anul XXXVII, nr. 309, joi, 2 octombrie 1919, p. 2
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sistematice a informatiilor. Periodicele permit reconstituirea nu doar a deciziilor administrative, ci si
a experientei cotidiene a exploatirii feroviare. In aceasta categorie se inscriu accidentele de munci
produse in garile Carbunesti si Preajba, nemultumirile calatorilor fata de personalul statiilor si
modificarile succesive ale orarelor. Aceste informatii surprind aspecte pe care documentele oficiale
le consemneaza rareori. Prin urmare, studiul contribuie la completarea imaginii privind modernizarea
judetului Gorj si propune o metodd de cercetare care poate fi aplicatd si altor judete periferice ale
Regatului.
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FIGURI

Nenorocirea din gara Cirbanesti.

~Alaltii-erl, in statia Cirbunesci de pe

—Térgu—Jin, ps cind mane-
| vraii mai multe vagoaue, un lucritor a
| fost strivit intre dou¢ vagoane, g
| Neworocitul a murit imediat.

FIG. 1: Fragment preluat din ziarul ,,Universul” cu privire la un accident de munca petrecut in gara
din ,,Carbunesci” (Sursa: ,,Universul”, anul X, nr. 296, 17 decembrie 1892, p. 3)
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FIG. 2: Fragment preluat din ziarul ,,Universul” cu privire la constructia unei magazii de sare in gara
din Targu Jiu (,,Universul”, anul XV, nr. 19, 4 februarie 1897, p. 3)
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